
 

คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 

คู่มือวิธีการตรวจสอบความเท่ียงเคร่ืองชั่งอัตโนมัติส้าหรับชั่งน ้าหนักรถยนต์ 
ขณะเคลื่อนท่ีโดยชั่งรับน ้าหนักครั งละเพลา 
แนบท้ายระเบียบส้านักงานกลางชั่งตวงวัด 

ว่าด้วย การตรวจสอบความเท่ียงเคร่ืองชั่งอัตโนมัติ 
ส้าหรับชั่งน ้าหนักรถยนต์ขณะเคล่ือนท่ีโดยชั่งรับน ้าหนักครั งละเพลา 

 พ.ศ. 2566 
 

___________________________________________________________ 

 
 คู่มือฉบับนี ก้าหนดวิธีการตรวจสอบความเที่ยงเครื่องชั่งอัตโนมัติส้าหรับชั่งน ้าหนัก

รถยนต์ขณะเคลื ่อนที่โดยชั ่งรับน ้าหนักครั  งละเพลา (Weight in Motion : WIM) โดยมีการแบ่งชั น 
ความเที่ยงตาม OIML R 134 และ ASTM E 1318-09  มีวิธีการตรวจสอบ การค้านวณผลการตรวจสอบตาม
แนวทางข้อก้าหนดของ OIML R 134 ประกอบกับรายงานระดับความเชื่อมั่น (Confidence level) 
เพ่ือตรวจสอบและรับรองค่าน ้าหนักที่ทดสอบให้ถูกต้อง เป็นไปตามมาตรฐาน และมีแนวทางปฏิบัติเดียวกัน 

1. ค าจ ากัดความ  
“เครื่องชั่ง WIM” หมายความว่า เครื่องชั่งอัตโนมัติที่ใช้ส้าหรับชั่งน ้าหนักของรถยนต์ขณะเคลื่อนที่ 

โดยชั่งรับน ้าหนักครั งละเพลา (Weight in Motion : WIM)  
“เครื่องชั่งรถยนต์” (Static Weighing) หมายความว่า เครื่องชั่งแบบแท่นชั่งที่ติดตรึงกับที่ซึ่งมีพิกัด

ก้าลังตั งแต ่20 เมตริกตันขึ นไป และมีส่วนชั่งน ้าหนักเป็นระบบดิจิทัล 
“รถยนต์” (Vehicle) หมายความว่า รถยนต์ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 
“รถยนต์อ้างอิง” (Reference Vehicle) หมายความว่า รถยนต์ที่ใช้ส้าหรับทดสอบเครื่องชั่ง WIM 

โดยรถยนต์ดังกล่าวต้องได้รับการทดสอบความเที ่ยงจากเครื่องชั่งรถยนต์ที่ได้รับการตรวจสอบให้ 
ค้ารับรองจากส้านักงานกลางหรือส้านักงานสาขาและไม่สิ นอายุค้ารับรอง 

“น ้าหนักรถยนต์” (Vehicle Mass : VM) หมายความว่า น ้าหนักทั งหมดของรถยนต์ส่วนประกอบ
ทั งหมดท่ีเชื่อมต่อกัน และสิ่งของบรรทุก  

“พิกัดก้าลังสูงสุด” (Maximum Capacity : Max) หมายความว่า ความสามารถของเครื่องชั่ง 
WIM ที่สามารถชั่งน ้าหนักรถยนต์ในขณะเคลื่อนที่ได้มากที่สุดต่อหนึ่งเพลา 

“พิกัดก้าลังต่้าสุด” (Minimum Capacity : Min) หมายความว่า ความสามารถของเครื่องชั่ง WIM 
ที่สามารถชั่งน ้าหนักรถยนต์ในขณะเคลื่อนที่ได้น้อยที่สุดต่อหนึ่งเพลาเดี่ยว โดยไม่ท้าให้ผลการชั่งมีความ
คลาดเคลื่อนสัมพัทธ์มากเกินกว่าที่ควรจะน้าเครื่องชั่ง WIM ไปใช้ 

“ค่าความคลาดเคลื่อน” (Error) หมายความว่า ค่าความคลาดเคลื่อนของเครื่องชั่ง WIM 
“อัตราความเร็วสูงสุด” (Maximum Operating Speed) หมายความว่า ความเร็วสูงสุดของ

รถยนต์ขณะเคลื่อนผ่านส่วนรับน ้าหนักของเครื่องชั่ง WIM แต่ต้องไม่สูงกว่าอัตราความเร็วสูงสุดที่ผู้ผลิต
ก้าหนด และไม่ท้าให้ความเที่ยงของเครื่องชั่ง WIM ผิดเกินค่าความคลาดเคลื่อนตามที่ก้าหนดในคู่มือนี  

“อัตราความเร็วต่้าสุด” (Minimum Operating Speed) หมายความว่า ความเร็วต่้าสุดของ
รถยนต์ขณะเคลื่อนผ่านส่วนรับน ้าหนักของเครื่องชั่ง WIM แต่ต้องไม่ต่้ากว่าอัตราความเร็วต่้าสุดที่ผู้ผลิต
ก้าหนด และไม่ท้าให้ความเที่ยงของเครื่องชั่ง WIM ผิดเกินค่าความคลาดเคลื่อนตามที่ก้าหนดในคู่มือนี  

 “น ้าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ย แบบปรับแก้” หมายความว่า น ้าหนักเพลาเดี่ยวที่ได้มีการแก้ไขเกี่ยวกับ
ผลผิดอย่างเป็นระบบแล้ว 
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“น ้าหนักกลุ่มเพลาเฉลี่ย แบบปรับแก้” หมายความว่า น ้าหนักกลุ่มเพลาที่ได้มีการแก้ไขเกี่ยวกับ 

ผลผิดอย่างเป็นระบบแล้ว 
 “ค่าความเบี่ยงเบน” (Deviation) หมายความว่า ค่าความเบี่ยงเบนของเครื่องชั่งในการชั่งน ้าหนัก

เพลาเดี่ยวหรือน ้าหนักกลุ่มเพลา 

2. ส่วนประกอบของเครื่องชั่ง WIM 
เครื่องชั่ง WIM เป็นเครื่องชั่งอัตโนมัติที่ใช้ส้าหรับชั่งน ้าหนักรถยนต์ขณะเคลื่อนที่ โดยระบบจะท้า

การชั่งน ้าหนักของรถยนต์ครั งละเพลา โดยมีส่วนประกอบส้าคัญ ดังนี  
2.1 ส่วนประกอบหลัก 

(1) ส่วนคัดแยกประเภทรถ ส่วนตรวจสอบระยะเพลา ส่วนตรวจวัดน ้าหนักลงเพลา  
เช่น  Load cell , Quartz sensor , Piezo sensor  เป็นต้น 

(2) ส่วน Loop sensor Detect รถ ส่วนวัดความยาวรถ  
(3) ส่วนประมวลผลการชั่งน ้าหนัก และ Software 
(4) ส่วนแสดงผลการชั่งน ้าหนัก 
(5) ส่วนพิมพ์ใบแสดงผลการชั่งน ้าหนัก 

2.2 ส่วนประกอบรอง 
(1) ส่วนบังคับการเดินรถและข้อก้าหนดการเข้าชั่ง 
(2) ส่วนของพื นผิวถนน 
(3) Server Computer และ Monitor 
(4) CCTV และ Video Management Software (VMS) 

3. การก าหนดชั้นความเที่ยงและค่าความคลาดเคลื่อนสูงสุดของเครื่องชั่ง WIM 
ชั นความเที่ยงเครื่องชั่ง WIM มีการก้าหนดเป็น 2 ข้อก้าหนด ขึ นกับวัตถุประสงค์การติดตั งใช้งาน

ของผู้ครอบครองหรือเจ้าของเครื่อง ดังนี   
3.1 ชั นความเที่ยงตามข้อก้าหนดของ OIML R 134 
3.2 ชั นความเที่ยงตามข้อก้าหนดของ ASTM E 1318 – 09 
3.1 ชั้นความเที่ยงตามข้อก าหนดของ OIML R 134 

3.1.1 ค่าขั นหมายมาตราและค่าพิกัดก้าลังต่้าสุดของเครื่องชั่ง WIM 
 (1) ค่าขั นหมายมาตรา (d) ให้เป็นไปตามตาราง ดังต่อไปนี  

ชั นความเที่ยง 
แบ่งตามน ้าหนักรถยนต์ 

ค่าขั นหมายมาตราของเครื่องชั่ง (d) 
(กิโลกรัม) 

จ้านวนขั นหมายมาตรา (n) 
จ้านวนต่้าสุด จ้านวนสูงสุด 

0.2 ≤5 
500 5000 0.5 ≤10 

1 ≤20 
2 ≤50 

50 1000 5 ≤100 
10 ≤200 
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โดยหาจ้านวนขั นหมายมาตรา (n) ให้ค้านวณตามสมการ ดังนี  
 

𝑛 =
𝑀𝑎𝑥

𝑑
 

 โดยที่    𝑛 คือจ้านวนขั นหมายมาตรา 
 𝑀𝑎𝑥 คือพิกัดก้าลังสูงสุดของเครื่องชั่ง WIM 

 𝑑 คือค่าขั นหมายมาตราของเครื่องชั่ง WIM 

 (2) ค่าพิกัดก้าลังต่้าสุด ต้องเป็นไปตามตาราง ดังต่อไปนี  

ชั นความเที่ยงแบ่งตามน ้าหนักรถยนต์ พิกัดก้าลังต่้าสุด 

   0.2   0.5   1 50d 
2 5 10 10d 

3.1.2 ชั นความเที่ยงของเครื่องชั่ง WIM แบ่งตามน ้าหนักรถยนต์ แบ่งเป็น 6 ชั น ดังต่อไปนี  
(1) ชั น 0.2 
(2) ชั น 0.5 
(3) ชั น 1 
(4) ชั น 2 
(5) ชั น 5 
(6) ชั น 10 

3.1.3 ชั นความเที่ยงของเครื่องชั่ง WIM แบ่งตามน ้าหนักเพลาเดี่ยวและน ้าหนักกลุ่มเพลา 
แบ่งเป็น 6 ชั น ดังต่อไปนี  

(1) ชั น A 
(2) ชั น B 
(3) ชั น C 
(4) ชั น D 
(5) ชั น E 
(6) ชั น F 

3.1.4 ค่าความคลาดเคลื่อนสูงสุดที่ยอมรับไดข้องเครื่องชั่ง WIM 
(1) แบ่งตามน ้าหนักรถยนต์ 

ชั นความเที่ยงแบ่งตามน ้าหนักรถยนต์ ร้อยละของน ้าหนักรถยนต์อ้างอิง 
0.2 ±0.20 
0.5 ±0.50 
1 ±0.10 
2 ±2.00 
5 ±5.00 

10 ±10.00 
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(2) แบ่งตามน ้าหนักเพลาล้อ 
(2.1) ใช้รถยนต์อ้างอิงแบบสองเพลาในการทดสอบ 

 

 (2.2) ใช้รถยนต์อ้างอิงมากกว่าสองเพลาในการทดสอบ 
 

(2.2.1) ค้านวณหาค่าเบี่ยงเบนในการชั่งน ้าหนักเพลาเดี่ยว ให้ค้านวณ 
ตามสมการที่ ดังนี  

 

𝐷𝑒𝑣𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 = 𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 − 𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖     
 
โดยที่  𝐷𝑒𝑣𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 คือค่าเบี่ยงเบนในการชั่งน ้าหนักเพลาเดี่ยว 

𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖  คือค่าน ้าหนักเพลาเดี่ยวจากการชั่งน ้าหนัก  
                     ขณะเคลื่อนที ่
𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 คือค่าน ้าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ยแบบปรับแก้ 

(2.2.2) ค้านวณหาค่าเบี่ยงเบนในการชั่งน ้าหนักกลุ่มเพลา ให้ค้านวณ 
ตามสมการที่ ดังนี  

 

𝐷𝑒𝑣𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖 = 𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖 − 𝐶𝑜𝑟𝑟𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖   
 

โดยที่  𝐷𝑒𝑣𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖 คือค่าเบี่ยงเบนในการชั่งน ้าหนักกลุ่มเพลา 
𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖  คือค่าน ้าหนักกลุ่มเพลาจากการชั่งน ้าหนัก  
                     ขณะเคลื่อนที ่
𝐶𝑜𝑟𝑟𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖 คือค่าน ้าหนักกลุ่มเพลาเฉลี่ยแบบปรับแก้ 

ชั นความเที่ยงแบ่งตามน ้าหนักเพลาล้อ ร้อยละของน ้าหนักเพลาล้อรถยนต์อ้างอิง  
A ±0.50 
B ±1.00 
C ±1.50 
D ±2.00 
E ±4.00 
F ±8.00 

ชั นความเที่ยงแบ่งตามน ้าหนักเพลาล้อ ร้อยละของน ้าหนักเพลาล้อรถยนต์อ้างอิง  
A ±1.00 
B ±2.00 
C ±3.00 
D ±4.00 
E ±8.00 
F ±16.00 
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(2.2.3) ค้านวณหาค่าน ้าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ยหรือกลุ่มเพลาเฉลี่ยแบบ
ปรับแก ้ให้ค้านวณตามสมการที่ ดังนี  

 

𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 𝑜𝑟 𝐶𝑜𝑟𝑟𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖 = 𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 𝑜𝑟 𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖 (
𝑉𝑀𝑟𝑒𝑓

𝑉𝑀
)   

 
โดยที่ 𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 คือค่าน ้าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ยแบบปรับแก้ 

𝐶𝑜𝑟𝑟𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖 คือค่าน ้าหนักกลุ่มเพลาเฉลี่ยแบบปรับแก้ 
𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖  คือค่าน ้าหนักเพลาเฉลี่ยจากการชั่งน ้าหนัก  

          ขณะเคลื่อนที่ 
𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖  คือค่าเฉลี่ยน ้าหนักกลุ่มเพลาจากการชั่งน ้าหนัก  

          ขณะเคลื่อนที่ 
𝑉𝑀𝑟𝑒𝑓  คือน ้าหนักรถยนต์จากการชั่งน ้าหนักทั งคันแบบนิ่ง 
𝑉𝑀  คือค่าเฉลี่ยน ้าหนักรถยนต์จากการชั่งน ้าหนัก  

           ขณะเคลื่อนที่ 

(2.2.4) ค้านวณหาค่าเฉลี่ยน ้าหนักรถยนต์จากการชั่งน ้าหนักขณะเคลื่อนที่ 
ให้ค้านวณตามสมการที่ ดังนี  

𝑉𝑀 =  
∑ 𝑉𝑀𝑖

𝑛
1

𝑛
    

  

โดยที่              𝑉𝑀  คือค่าเฉลี่ยน ้าหนักรถยนต์จากการชั่งน ้าหนัก 
                                                               แบบเคลื่อนที่ 

𝑉𝑀𝑖  คือน ้าหนักรถยนต์จากการชั่งน ้าหนักขณะเคลื่อนที่ 
𝑛  คือจ้านวนครั งในการชั่งน ้าหนักทั งหมด 
𝑖  คือล้าดับการชั่งน ้าหนัก 

(2.2.5) ค้านวณหาค่าเฉลี่ยน ้าหนักเพลาเดี่ยวจากการชั่งน ้าหนักขณะ
เคลื่อนที ่ให้ค้านวณตามสมการที่ ดังนี  

 

𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖  =  
∑ 𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖

𝑛
1

𝑛
  

โดยที่ 𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖  คือค่าเฉลี่ยน ้าหนักเพลาเดี่ยวจากการชั่งน ้าหนัก  
                                                      ขณะเคลื่อนที่ 

𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖  คือน ้าหนักเพลาเดี่ยวจากการชั่งน ้าหนักขณะเคลื่อนที่ 
𝑛  คือจ้านวนครั งในการชั่งน ้าหนักทั งหมด 
𝑖  คือล้าดับการชั่งน ้าหนัก 

 
(2.2.6) ค้านวณหาค่าน ้าหนักกลุ่มเพลาจากการชั่งน ้าหนักขณะเคลื่อนที่ 

ให้ค้านวณตามสมการที่ ดังนี  
𝐺𝑢𝑜𝑢𝑝𝑖  =  

∑ 𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖
𝑛
1

𝑛
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โดยที่            𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖 คือค่าเฉลี่ยน ้าหนักกลุ่มเพลาจากการชั่งน ้าหนัก 
                                      ขณะเคลื่อนที่ 

𝐺𝑢𝑜𝑢𝑝𝑖 คือน ้าหนักกลุ่มเพลาจากการชั่งน ้าหนักขณะเคลื่อนที่ 
𝑛  คือจ้านวนครั งในการชั่งน ้าหนักทั งหมด 
𝑖  คือล้าดับการชั่งน ้าหนัก 

3.1.5 ความสัมพันธ์ระหว่างชั นความเที่ยงแบ่งตามน ้าหนักเพลาเดี่ยว และชั นความเที่ยงแบ่ง
ตามน ้าหนักรถยนต์ 

ชั นความเที่ยง 
แบ่งตามน ้าหนัก 

เพลาเดี่ยว 

ชั นความเที่ยง 
แบ่งตามน ้าหนักรถยนต์ 

0.2 0.5 1 2 5 10 
A ✓ ✓     

B ✓ ✓ ✓    

C  ✓ ✓ ✓   

D   ✓ ✓ ✓  

E    ✓ ✓ ✓ 

F      ✓ 

3.2 ชั้นความเที่ยงตามข้อก าหนดของ ASTM E 1318 - 09 
3.2.1 รายละเอียด ชั นความเที่ยงและค่าความคลาดเคลื่อนสูงสุดตามมาตรฐาน ASTM 

E1318-09 ก้าหนดดังนี  

ระบบการชั่ง 
ค่าความคลาดเคลื่อนอยู่ในเกณฑ์ที่ก้าหนด ร้อยละ 95 

ประเภท 1 ประเภท 2 ประเภท 3 
ประเภท 4 

น ้าหนัก ≥ กก. ± กก. 
การชั่งน ้าหนักลงล้อ ±25 %  ±20 % 2300 100 
การชั่งน ้าหนักลงเพลา ±20 % ±30 % ±15 % 5400 200 
การชั่งน ้าหนักลงกลุ่มเพลา ±15 % ±20 % ±10 % 11300 500 
การชั่งน ้าหนักรวมของรถยนต์ ±10 % ±15 % ±6 % 27200 1100 
การวัดความเร็ว ±2 km/h 
การวัดระยะเพลาและระยะฐานล้อ ±0.15 m 

3.2.2 ก้าหนดช่วงของอัตราความเร็วของรถยนต์ในการเข้าชั่งเครื่องชั่ง WIM ดังนี  
(1) ประเภท 1 อัตราความเร็ว 16 ถึง 130 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
(2) ประเภท 2 อัตราความเร็ว 24 ถึง 130 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
(3) ประเภท 3 อัตราความเร็ว 16 ถึง 130 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
(4) ประเภท 4 อัตราความเร็ว 3 ถึง 16 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

4. แบบมาตรา น้ าหนักอ้างอิง และเครื่องชั่งรถยนต์  
4.1 เครื่องชั่งรถยนต์ ที่จะน้าไปใช้ส้าหรับชั่งน ้าหนักรถยนต์อ้างอิง ต้องมีลักษณะตามที่ก้าหนด 

ดังต่อไปนี  
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4.1.1 ต้องได้รับการตรวจสอบและให้ค้ารับรองจากส้านักงานกลางหรือส้านักงานสาขา 
และค้ารับรองนั นยังไม่สิ นอายุ 

4.1.2 ต้องได้รับการตรวจสอบความเที่ยงก่อนใช้งานไม่เกินหกเดือน โดยใช้ตุ้มน ้าหนักแบบ
มาตราพิกัดไม่น้อยกว่าร้อยละยี่สิบห้าของพิกัดก้าลังสูงสุดของเครื่องชั่งรถยนต์ และตุ้มน ้าหนักแบบมาตรา
ดังกล่าวต้องมีใบรายงานผลการตรวจสอบความเที่ยงที่ออกโดยส้านักงานกลางหรือส้านักงานสาขาไม่เกิน
สองป ี 

4.2 รถยนต์อ้างอิงต้องได้รับการชั่งน ้าหนักเทียบกับเครื่องชั่งรถยนต์ โดยรถยนต์อ้างอิงต้องมี
ลักษณะแตกต่างกันและมีจ้านวนตั งแต่ 2 คันขึ นไป โดยพิจารณาจากสถิติข้อมูลประเภทรถยนต์ที่เข้าชั่ง
น ้าหนัก โดยพิจารณาจ้านวนของเพลา ดังนี  

4.2.1 รถยนต์สองเพลา (6 ล้อ) จ้านวนหนึ่งคัน 
4.2.2 รถยนต์มากกว่าสองเพลา จ้านวนไม่น้อยกว่าหนึ่งคัน 

5. การเตรียมความพร้อมก่อนการตรวจสอบความเที่ยง 
ผู้ยื่นค้าขอตรวจสอบความเที่ยงเครื่องชั่ง WIM ต้องตรวจสอบอุปกรณ์และระบบของเครื่องชั่ง WIM 

ตามหลักเกณฑ์ที่ก้าหนด ดังต่อไปนี  และบันทึกในผลการตรวจสอบอุปกรณ์และระบบของเครื่องชั่ง WIM 
ตามแบบฟอร์มที่ปรากฏในภาคผนวก ข เพ่ือประกอบการยื่นค้าขอตรวจสอบความเที่ยงเครื่องชั่ง WIM 

5.1 อุปกรณ์ของเครื่องชั่ง  WIM 
5.1.1 จัดเตรียมเครื่องชั่งรถยนต์ ส้าหรับใช้ทดสอบน ้าหนักรถยนต์และน ้าหนักเพลาอ้างอิง 
5.1.2 จัดหาสิ่งของบรรทุกที่มีผลกระทบกับน ้าหนักรถยนต์น้อยที่สุด 
5.1.3 จัดหาสถานที่ทดสอบน ้าหนักรถยนต์อ้างอิงในบริเวณใกล้กับเครื่องชั่ง WIMที่ต้องการ 

ทดสอบ เพ่ือให้ได้ผลการทดสอบที่แม่นย้า น่าเชื่อถือ 
5.1.4 ระยะเวลาในการทดสอบ ควรทดสอบอย่างต่อเนื่องโดยด้าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 

24 ชั่วโมง 
 5.2 ตรวจสอบอุปกรณ์ระบบของเครื่องชั่ง WIM 

5.2.1 ส่วนคัดแยกประเภทรถ ส่วนตรวจสอบระยะเพลา ส่วนตรวจวัดน ้าหนักลงเพลา 
เช่น Load cell , Quartz sensor , Piezo sensor เป็นตน้ 

5.2.2 ส่วน Loop sensor Detect รถ ส่วนวัดความยาวรถ ส่วนวัดความเร็วรถ 
5.2.3 ส่วนของ Software Server Computer และ Monitor 
5.2.4 อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์อ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง (ถ้ามี) 
ทั งนี  เกณฑ์การพิจารณาสภาพความพร้อมของอุปกรณ์ให้เป็นไปตามมาตรฐานที่ผู้ผลิตก้าหนดไว้  

5.3 ทดสอบอุปกรณ์วัดระยะทาง ระยะความยาวรถ ระยะเพลา ตรวจสอบรถยนต์ ความดันลมยาง 
ระบบเบรค และอุปกรณ์ประกอบอ่ืนๆ ที่จ้าเป็น ที่จะใช้ตรวจสอบน ้าหนักของรถยนต์เปล่าและรถยนต์ที่
บรรทุกน ้าหนัก 85 – 95 % ของน ้าหนักบรรทุกตามประเภทรถตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
ก้าหนด 

5.4 ตรวจสอบความเรียบของพื นผิวถนน ในระยะไม่น้อยกว่า 70 เมตรก่อนถึงเครื่องชั่ง WIM 
อุณหภูมิ และระนาบของตัวรับสัญญาณน ้าหนัก 

5.5 ตรวจสอบระบบ CCTV และ Video Management Software (VMS) ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
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6. ขั้นตอนการตรวจสอบความเที่ยงและการค านวณผลการตรวจสอบความเที่ยงเครื่องชั่ง WIM 
6.1 การชั่งน ้าหนักรถยนต์อ้างอิงและการค้านวณผลการชั่งน ้าหนักเพลาเดี่ยว 

ให้ชั่งน ้าหนักรถยนต์อ้างอิงทั งคันพร้อมน ้าหนักบรรทุกและชั่งน ้าหนักเพลาเดี่ยวอ้างอิงของ
รถยนต์แบบสองเพลา โดยด้าเนินการตามขั นตอน ดังต่อไปนี  

6.1.1 น้ารถยนต์ที่เป็นรถยนต์อ้างอิง ทั งสองแบบ คือรถยนต์สองเพลา จ้านวนหนึ่งคัน 
และรถยนต์มากกว่าสองเพลา จ้านวนไม่น้อยกว่าหนึ่งคันพร้อมน ้าหนักบรรทุกขึ นชั่งน ้าหนักบนเครื่องชั่ง
รถยนต์  

6.1.2 น้ารถยนต์อ้างอิงแบบสองเพลา ชั่งน ้าหนักแต่ละเพลา ไม่น้อยกว่าสามครั ง 
6.1.3 ค้านวณหาน ้าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ยแบบปรับแก้ (กรณีส้าหรับรถยนต์แบบสองเพลา) 

 ให้ค้านวณตามสมการ ดังนี  
𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 = 𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 (

𝑉𝑀𝑟𝑒𝑓

𝑉𝑀
) 

โดยที่ 𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 คือน ้าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ยแบบปรับแก้ 
𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖  คือค่าเฉลี่ยน ้าหนักเพลาเดี่ยวจากการชั่งน ้าหนักแบบนิ่ง 

𝑉𝑀𝑟𝑒𝑓  คือน ้าหนักรถยนต์จากการชั่งน ้าหนักทั งคันแบบนิ่ง 
𝑉𝑀  คือค่าเฉลี่ยน ้าหนักรถยนต์จากผลรวมการชั่งน ้าหนัก 

          ของแต่ละเพลาเดี่ยวแบบนิ่ง 
6.1.4 น้าค่าน ้าหนักที่ค้านวณได้ทุกคันแสดงไว้ในส่วนประกอบของรายงานผลการตรวจสอบ

ความเที่ยงเครื่องชั่ง WIM เพ่ือยืนยันน ้าหนักรถยนต์อ้างอิงตามท่ีชั่งน ้าหนักได ้
6.1.5 น ้าหนักรถยนต์อ้างอิงและน ้าหนักเพลาเดี่ยวอ้างอิงตาม 6.1.4 ให้ใช้อ้างอิงได้ต่อเนื่อง

จนกว่าน ้าหนักจะมีการเปลี่ยนแปลงเกินค่าความคลาดเคลื่อนสูงสุดที่ยอมรับได้ และให้ท้าการชั่งน ้าหนัก
รถยนต์อ้างอิงใหมทุ่กครั งเมื่อมีการตรวจสอบความเที่ยงเครื่องชั่ง WIM เครื่องใหม ่

6.2 การตรวจสอบความเที่ยงแบบนิ่ง (Static Test) (กรณีเครื่องชั่ง WIM มีระบบการปรับค่าโดย
การชั่งแบบนิ่ง) 

6.2.1 ตรวจสอบความเที่ยงโดยใช้ตุ้มน ้าหนักแบบมาตราชั น 3 พิกัดก้าลังไม่น้อยกว่าร้อยละ 
25 ของพิกัดก้าลังสูงสุดของเครื่องชั่ง WIM ที่มีระยะการปรับค่าโดยการชั่งแบบนิ่ง 

6.2.2 ค่าความคลาดเคลื่อนให้มีทั งฝ่ายมากและฝ่ายน้อยของน ้าหนักตามตาราง ดังต่อไปนี  

ชั นความเที่ยงน ้าหนักรถยนต์ 
น ้าหนักท่ีใช้ทดสอบ (m) 

แสดงในหน่วยของค่าขั นหมายมาตรา 
ของเครื่องชั่ง (d) 

ผลผิดที่ยอมรับได้ 

0.2     0.5    1 

0≤m≤500 + 1.0d 

500<m≤2,000 + 2.0d 

2,000<m≤5,000 + 3.0d 

2      5    10 

0≤m≤50 + 1.0d 

50<m≤200 + 2.0d 

200<m≤1,000 + 3.0d 
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6.3 การตรวจสอบความเที่ยงขณะเคลื่อนที่ (In-motion test) ของเครื่องชั่ง WIM 
ทดสอบความสามารถของเครื่องชั่ง WIM ในการชั่งน ้าหนักรถยนต์และน ้าหนักเพลาโดย

ค้านวณหาน ้าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ยแบบปรับแก้หรือน ้าหนักกลุ่มเพลาเฉลี่ยแบบปรับแก้ของรถยนต์อ้างอิง
เพ่ือใช้เป็นค่าอ้างอิงในการหาค่าเบี่ยงเบนของน ้าหนักเพลาเดี่ยวและกลุ่มเพลา และน้ามาประกอบการ
พิจารณาผลการทดสอบเครื่องชั่ง WIM ตามเกณฑ์การแบ่งชั นความเท่ียงที่ก้าหนด 

6.3.1 ขั นตอนการตรวจสอบความเที่ยงน ้าหนักรถยนต์และน ้าหนักเพลาเดี่ยวให้ด้าเนินการ 
ดังต่อไปนี  

(1) น้ารถยนต์อ้างอิงที่ชั่งน ้าหนักไว้ตาม ข้อ 6.1.1 วิ่งเข้าชั่งเครื่องชั่ง WIM โดยใช้
อัตราความเร็วไม่เกินที่ผู้ผลิตก้าหนด คันละไม่น้อยกว่าสิบครั้ง 

(2) การค้านวณผลการตรวจสอบความเที่ยง 
(2.1) ค่าความคลาดเคลื่อนของเครื่องชั่งในการชั่งน ้าหนักรถยนต์ ค้านวณได้จาก

ผลต่างของน ้าหนักรถยนต์อ้างอิงแบบนิ่งกับผลการชั่งน ้าหนักด้วยรถยนต์อ้างอิงในขณะเคลื่อนที่ ให้ค้านวณ
ตามสมการ ดังนี  

𝐺𝑉𝑊 𝐸𝑟𝑟𝑜𝑟𝑖  = 𝑉𝑀𝑖 − 𝑉𝑀𝑟𝑒𝑓 
 

โดยที่  𝐺𝑉𝑊 𝐸𝑟𝑟𝑜𝑟 คือค่าความคลาดเคลื่อนของเครื่องชั่ง WIM ในการชั่ง   
                                                               น ้าหนักรถยนต์ขณะเคลื่อนที่ 

 𝑉𝑀𝑖  คือน ้าหนักรถยนต์จากการชั่งขณะเคลื่อนที่ 
𝑉𝑀𝑟𝑒𝑓  คือน ้าหนักรถยนต์จากการชั่งน ้าหนักทั งคันแบบนิ่ง 

(2.2) ค่าความคลาดเคลื่อนของเครื่องชั่ง WIM ในการชั่งน ้าหนักเพลาเดี่ยว (กรณี
รถยนต์อ้างอิงแบบสองเพลา) ค้านวณได้จากผลต่างของน ้าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ยแบบปรับแก้ที่ ได้ 
จากการชั่งน ้าหนักรถยนต์อ้างอิงแบบนิ่งกับผลการชั่งน ้าหนักเพลาเดี่ยวด้วยรถยนต์อ้างอิงขณะเคลื่อนที่ 
ให้ค้านวณตามสมการในข้อ 3.1.4 (2.2.1)  

 
(2.3) ค่าความเบี่ยงเบนของเครื่องชั่ง WIM ในการชั่งน ้าหนักเพลาเดี่ยวหรือกลุ่ม

เพลา ค้านวณได้จากผลต่างของน ้าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ยแบบปรับแก้หรือกลุ่มเพลาเฉลี่ยแบบปรับแก้ที่ได้
จากการชั่งน ้าหนักเพลาเดี่ยวหรือกลุ่มเพลาในขณะเคลื่อนที่กับผลการชั่งน ้าหนักเพลาเดี่ยวหรือกลุ่มเพลา
ด้วยรถยนต์อ้างอิงขณะเคลื่อนที่ตามสมการที่ 3.1.4 (2.2.1) และ (2.2.2) 

(2.4) ค้านวณหาระดับความเชื่อมั่น (Confidence level) ให้ค้านวณตามสมการ ดังนี  
 

𝐶𝑜𝑛𝑓𝑖𝑑𝑒𝑛𝑐𝑒 𝑙𝑒𝑣𝑒𝑙 = 1 − (
𝑂𝑢𝑡𝑙𝑖𝑒𝑟

𝑛
) 

โดยที ่        𝑂𝑢𝑡𝑙𝑖𝑒𝑟         คือจ้านวนครั งที่ผลการทดสอบไม่อยู่ในขอบเขตตามชั นความเที่ยงที่ก้าหนด 
                           𝑛    คือจ้านวนครั งของการทดสอบทั งหมด 
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7. การพิจารณาผลการตรวจสอบความเที่ยงเครื่องชั่ง WIM 
7.1 พิจารณาชั นความเที่ยงของเครื่องชั่ง WIM ตามค้าขอให้ตรวจสอบความเที่ยงของเครื่องชั่งตวง

วัดตามพระราชบัญญัติมาตราชั่งตวงวัด พ.ศ. 2542 ประกอบกับระดับความเชื่อมั่น (Confidence level) 
ที่ได้จากการทดสอบ โดยให้บันทึกผลการพิจารณาตามระดับความเชื่อมั่นในรายการผลการตรวจสอบ 
ความเที่ยง ตามหลักเกณฑ์ ดังต่อไปนี  

(1) กรณีเครื่องชั่ง WIM ระบุชั นความเที่ยงตามมาตรฐาน OIML R 134 จะพิจารณาจาก 
ผลการชั่งน ้าหนักรวมของรถยนต์ ดังนี  

(1.1) กรณีระดับความเชื่อมั่นที่ได้จากการตรวจสอบความเที่ยง มีค่ามากกว่าหรือเท่ากับ 
95% ให้ระบุผลการตรวจสอบความเที่ยงว่า “อยู่ในเกณฑ”์ 

(1.2) กรณีระดับความเชื่อมั่นที่ได้จากการตรวจสอบความเที่ยง มีค่าน้อยกว่า 95% 
ให้ระบุผลการตรวจสอบความเที่ยงว่า “ต่้ากว่าเกณฑ”์ 

(2) กรณีเครื่องชั่ง WIM ระบุชั นความเท่ียงตามมาตรฐาน ASTM E 1318 – 09 จะพิจารณา
จากผลการตรวจสอบทั ง 3 แบบการชั่ง คือ 1) ผลการชั่งน ้าหนักรวมของรถยนต์ 2) ผลการชั่งน ้าหนัก 
กลุ่มเพลา 3) ผลการชั่งน ้าหนักเพลา ดังนี   

 (2.1) กรณีระดับความเชื่อมั่นที่ได้จากการตรวจสอบความเที่ยง มีค่ามากกว่าหรือเท่ากับ 
95% ให้ระบุผลการตรวจสอบความเที่ยงว่า “อยู่ในเกณฑ”์ 

(2.2) กรณีระดับความเชื่อมั่นที่ได้จากการตรวจสอบความเที่ยง มีค่าน้อยกว่า 95% 
ให้ระบุผลการตรวจสอบความเที่ยงว่า “ต่้ากว่าเกณฑ”์ 

7.2 การพิจารณาการใช้งานหรือซ่อมบ้ารุง 
(1) กรณีผลการตรวจสอบความเที่ยง “อยู่ในเกณฑ์” ให้ซ่อมบ้ารุงตามที่เจ้าของเครื่อง 

หรือผู้ครอบครองก้าหนดหรือทุก 1 ปี ส้าหรับการส่งสัญญาณน ้าหนักที่ใช้ Quartz sensor และทุก 2 ปี 
ส้าหรับการส่งสัญญาณน ้าหนักที่ใช้ Load cell 

(2) กรณีผลการตรวจสอบความเที่ยง “ต่้ากว่าเกณฑ์” ให้พนักงานเจ้าหน้าที่แจ้งให้เจ้าของ
เครื่องหรือผู้ครอบครองทราบ เพ่ือให้ซ่อมบ้ารุงเครื่องชั่ง WIM และเมื่อเสร็จแล้วให้ยื่นค้าขอให้ตรวจสอบ 
ความเที่ยงของเครื่องชั่งตวงวัดตามพระราชบัญญัติมาตราชั่งตวงวัด พ.ศ. 2542 ใหม ่ตามความจ้าเป็น 

8. การซีลเพื่อแสดงผลการผ่านการตรวจสอบความเที่ยงของเครื่องชั่ง WIM 
8.1 กรณผีลการตรวจสอบความเที่ยงมีระดับความเชื่อมั่นอยู่ในเกณฑ์ 95% ให้พนักงานเจ้าหน้าที่

ท้าการซีลบริเวณกล่องประมวลผล เพ่ือแสดงว่าเครื่องชั่ง WIM ผ่านการตรวจสอบความเที่ยง 
8.2 กรณีผลการตรวจสอบความเที่ยงมีระดับความเชื่อมั่นต่้ากว่าเกณฑ์ 95% พนักงานเจ้าหน้าที่ 

ไมต่้องท้าการซีล  

9. การออกเลขรายงานผลการตรวจสอบความเที่ยง 
การออกเลขที่รายงานผลการตรวจสอบความเที่ยง ส้าหรับเครื่องชั่ง WIM ใช้เลขก้ากับ โดยให้มี

เครื่องหมายยัติภังคค์ัน่ระหว่างข้อความ ตัวอย่าง WIM-XXX-XX โดยมีค้าอธิบาย ดังนี  
9.1 ให้ใช้หัวกระดาษรายงานผลการตรวจสอบความเที่ยงที่แสดงชื่อส้านักงานกลางหรือส้านักงาน

สาขาที่ท้าการตรวจสอบความเที่ยงเครื่องชั่ง WIM นั น 
9.2 ตัวอักษร WIM หมายถึง เครื่องชั่งอัตโนมัติที่ใช้ส้าหรับชั่งน ้าหนักรถยนต์ขณะเคลื่อนที่ 

โดยชั่งรับน ้าหนักครั งละเพลา (Weight in Motion : WIM)  
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9.3 ตัวเลข 3 หลักถัดมา หมายถึง ล้าดับการออกรายงานผลในปีนั นๆ  
9.4 ตัวเลข 2 หลักถัดมา หมายถึง เลขสองตัวท้ายของปี พ.ศ.  
ตัวอย่างเช่น หัวกระดาษรายงานผลการตรวจสอบความเที่ยงแสดงชื่อส้านักงานกลางชั่งตวงวัด 

รายงานเลขที่ WIM-001-66 เป็นการตรวจสอบความเที่ยงเครื่องชั่งอัตโนมัติที่ใช้ส้าหรับชั่งน ้าหนักรถยนต์
ขณะเคลื่อนที่โดยชั่งรับน ้าหนักครั งละเพลาโดยส้านักงานกลางชั่งตวงวัด ออกรายงานการตรวจสอบ 
ความเที่ยง เป็นล้าดับที่ 1 ในปี พ.ศ. 2566 เป็นต้น 

10. ค าแนะน าในการตรวจสอบความเที่ยงเครื่องชั่ง WIM 
10.1 ควรตรวจสอบความเที่ยง ทุกๆ 2 ปี  
10.2 ควรตรวจสอบความเที่ยงทุกครั งเมื่อเครื่องชั่ง WIM มีการซ่อมบ้ารุง 

11. รูปแบบรายงานต่างๆ ให้เป็นไปตามภาพตัวอย่างในภาคผนวก ก  
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ภาคผนวก ก 
ตัวอย่างการค านวณผลการทดสอบและรายงานผลการตรวจสอบความเที่ยง 

____________________ 
ภาพที่ 1 ตัวอย่างผลการทดสอบด้วยรถยนต์อ้างอิง 3 เพลา แบบเคลื่อนที่ (In-motion test)  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพที่ 2 ตัวอย่างผลการทดสอบด้วยรถยนต์อ้างอิง 6 เพลา แบบเคลื่อนที่ (In-motion test)  
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ภาพที่ 5 ตัวอย่างผลการทดสอบด้วยรถยนต์อ้างอิง 6 เพลา แบบเคลื่อนที่ (In-motion test)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตัวอย่างการค านวณหาค่าความคลาดเคลื่อนของเครื่องชั่ง (GVW Error) 
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จากข้อมูลผลการทดสอบตาม ภาคผนวก ก ภาพที่ 2 มีน ้าหนักรถยนต์อ้างอิง 6 เพลา 48 ,450 
กิโลกรัม ผลการทดสอบในรอบที่ 18 เครื่องชั่ง WIM แสดงค่าน ้าหนักรถยนต์ 44,770 กิโลกรัม ให้ค้านวณ
ตามสมการ ดังนี  

𝐺𝑉𝑊 𝐸𝑟𝑟𝑜𝑟𝑖 = 𝑉𝑀𝑖 − 𝑉𝑀𝑟𝑒𝑓 

จะได้       𝐺𝑉𝑊 𝐸𝑟𝑟𝑜𝑟18 = 44,770 กิโลกรัม – 48,450 กิโลกรัม 
                        𝐺𝑉𝑊 𝐸𝑟𝑟𝑜𝑟18 = - 3,680 กิโลกรัม 

ดังนั น คิดเป็นร้อยละของน ้าหนักรถยนต์อ้างอิง จะได้ (3,680 / 48,450) x 100 = 7.6% 
        ค่าความคลาดเคลื่อนของเครื่องชั่งในการชั่งน ้าหนักรถยนต์ของการทดสอบรอบที่ 18 = 7.6% 
ตัวอย่างการค านวณหาค่าน้ าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ยแบบปรับแก้ 

จากข้อมูลผลการทดสอบตาม ภาคผนวก ก ภาพที่ 2 มีค่าน ้าหนักเฉลี่ยเพลาที่ 1 จากการทดสอบ
จ้านวนทั งหมด 20 รอบ 4,713 กิโลกรัม และค่าน ้าหนักรถยนต์เฉลี่ย 47,801 กิโลกรัม ค้านวณหาค่า
น ้าหนักเพลาเดี่ยวเพลาที่ 1 เฉลี่ยแบบปรับแก้ ให้ค้านวณตามสมการ ดังนี  

𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 𝑜𝑟 𝐶𝑜𝑟𝑟𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖 = 𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 𝑜𝑟 𝐺𝑟𝑜𝑢𝑝𝑖 (
𝑉𝑀𝑟𝑒𝑓

𝑉𝑀
) 

จะได้                    𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒1 = 4,713 กิโลกรัม (
48,450 กิโลกรัม
47,801 กิโลกรัม)  

                         𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒1 = 4,777 กิโลกรัม 
 

ดังนั น ค่าน ้าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ยแบบปรับแก้ ของเพลาเดี่ยวที่ 1 คือ 4,777 กิโลกรัม 
ตัวอย่างการค านวณหาค่าความเบี่ยงเบนของเครื่องชั่งในการชั่งน้ าหนักเพลาเดี่ยว 

จากข้อมูลผลการทดสอบตาม ภาคผนวก ก ภาพที่ 2 เครื่องชั่ง WIM แสดงค่าน ้าหนักเพลาเดี่ยว ที่ 1 
ของรอบการทดสอบที่ 5 เท่ากับ 4,320 กิโลกรัม ค้านวณหาค่าความเบี่ยงเบนของเครื่องชั่ง WIM ตาม
สมการ 

𝐷𝑒𝑣𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 = 𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 − 𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖   
  

จะได้                     𝐷𝑒𝑣𝐴𝑥𝑙𝑒5  = 4,320 กิโลกรัม – 4,777 กิโลกรัม 

       𝐷𝑒𝑣𝐴𝑥𝑙𝑒5  = – 457 กิโลกรัม 

ดังนั น คิดเป็นร้อยละของน ้าหนักเพลาที่ 1 เฉลี่ยแบบปรับแก้ จะได้ (457 kg / 4,777 kg) x 100 = 9.6%    
        ค่าความเบี่ยงเบนของเครื่องชั่งในการชั่งน ้าหนักเพลาเดี่ยว ที่ 1 ของรอบการทดสอบที่ 5 = 9.6% 
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ตัวอย่างการค านวณหาค่าระดับความเชื่อม่ัน (Confidence level) ของการทดสอบเครื่องชั่ง 
ตัวอย่างผู้ยื่นค้าขอระบุเครื่องชั่ง WIM มีชั นความเที่ยงแบ่งตามน ้าหนักรถยนต์ ชั น 5 (ค่าความคลาด

เคลื่อนในการชั่งน ้าหนักรถยนต์ไม่เกิน ร้อยละ 5 ของน ้าหนักรถยนต์อ้างอิง) จากข้อมูลผลการทดสอบ 
ตาม ภาคผนวก ก ภาพที่ 1 และ 2 เครื่องชั่ง WIM มีค่าความคลาดเคลื่อนในการชั่งน ้าหนักรถยนต์เกิน 
ร้อยละ 5 ของน ้าหนักรถยนต์อ้างอิง จ้านวน 2 รอบ จากการทดสอบทั งหมด 40 รอบ ค้านวณเป็นระดับ
ความเชื่อมั่น (Confidence level) ให้ค้านวณตามสมการ ดังนี  

𝐶𝑜𝑛𝑓𝑖𝑑𝑒𝑛𝑐𝑒 𝑙𝑒𝑣𝑒𝑙 = 1 − (
𝑂𝑢𝑡𝑙𝑖𝑒𝑟

𝑛
) 

จะได้       𝐶𝑜𝑛𝑓𝑖𝑑𝑒𝑛𝑐𝑒 𝑙𝑒𝑣𝑒𝑙 = 1 − (
2

40
) 

                             𝐶𝑜𝑛𝑓𝑖𝑑𝑒𝑛𝑐𝑒 𝑙𝑒𝑣𝑒𝑙 = 95% 

ดังนั น การทดสอบเครื่องชั่ง WIM ชั นความเที่ยงแบ่งตามน ้าหนักรถยนต์ ชั น 5 มีระดับความเชื่อมั่น 
(Confidence level) อยู่ในเกณฑ์ 95% 
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ภาพที่ 3 ตัวอย่างรายงานผลการตรวจสอบความเที่ยง (ระบุชั้นความเที่ยงตามาตรฐาน OIML R 134) 
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คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 
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คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 
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คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 

 
ภาพที่ 4 ตัวอย่างรายงานผลการตรวจสอบความเที่ยง (ระบุชั้นความเที่ยงตามาตรฐาน ASTM E 1318) 
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คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 
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คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 
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คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 

ภาคผนวก ข 
แบบฟอร์มบันทึกผลการตรวจสอบอุปกรณ์และระบบของเครื่องชั่ง WIM 

 
WIM Site Inspection Form                                                 page 1/2 

Date  

Technician Name  

Phone  

WIM Sensor Type  

Sensor Configuration  

Site Name  

ระบุข้อบกพร่องต่างๆ ท่ีอาจส่งผลต่อประสิทธิภาพของระบบเครื่องช่ัง WIM เช่น การแตกร้าว รอยแยก หลุมบ่อ การขดู หินปูน เป็นตน้  
พร้อมแนบถ่ายภาพประกอบการระบุปัญหาดังกล่าว 
 
 
 
 
 
 
อธิบายข้อบกพร่องต่างๆ เกี่ยวกับการติดตั ง Sensor โดย ระบุ Sensor ที่พบความบกพร่อง เช่น การแตกหัก สึกหรออยา่งรุนแรง 
ขาดหาย ถอดออก หลวม เป็นต้น พร้อมแนบภาพถ่ายแตล่ะรายการของข้อบกพร่องดังกล่าว 
 
 
 
 
 
 
ระบุรายละเอียดหรือพฤติกรรมการขับรถยนต์ที่ช่ังที่ไม่ปกติ เช่น กระดอน หักเลี ยว เบรก เร่ง ใกล้พื นที่ช่ัง เป็นต้น 
 
 
 
 
 
 
ระบุข้อบกพร่องต่างๆ เกี่ยวกับอุปกรณ์ในระบบเครื่องช่ัง WIM นอกเหนือจาก Sensor เช่น ส่วนประมวลผลการชั่งน ้าหนัก Software ส่วน
แสดงผลการชั่งน ้าหนัก Server Computer Monitor ระบบ CCTV ระบบ Video Management Software (VMS) เป็นต้น 
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คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 

WIM Site Inspection Form                                                 page 1/2 

 

Loop Sensors 
Resistance 

(Ω) 
Inductance 

(µh) 
Insulation 

(MΩ) 
Frequency 

(kHz) 
Passed Failed Remarks 

Leading        

Trailing        

 

Quartz-Piezo Sensors 
Resistance 

(Ω) 
Capacitance 

 (nf) 
Passed Failed Remarks 

lead/Left      

lead/middle      

lead mid/right      

lead/right      

trail/left      

trail/mid left      

trail/mid right      

trail/right      

 

Piezo-Polymer Sensors 
Resistance 

(Ω) 
Capacitance 

 (nf) 
Amplitude 

(mV) 
Passed Failed Remarks 

Piezo 1 (lead)       

Piezo 2       

Piezo 3       

Piezo 4 (trail)       

 

OIML R134-2 Tests Passed Failed Remarks 

6.1 Non-automatic tests of the control instrument 
6.1.1 Accuracy of zero-setting     
6.1.2 Determination of weighing performance    
6.1.3 Eccentricity    
6.1.4 Discrimination    
6.2 Static weighing test    
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คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 

ภาคผนวก ค 
แบบฟอร์มบันทึกผลการตรวจสอบความเที่ยงเครื่องชั่ง WIM 

__________________ 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลเครื่องชั่ง WIM 

(1) ชื่อ หรือเครื่องหมายการค้าของผู้ผลิต ผู้น้าเข้า หรือผู้ขาย ……………….……………………………...........……… 
(2) ยี่ห้อ/รุ่น/หมายเลขเครื่อง.…………………….........………………………………………………………..……….......……… 
(3) ชั นความเที่ยงแบ่งตามน ้าหนักรถยนต์ …………………………………………………………………….........…....……… 
(4) ชั นความเที่ยงแบ่งตามน ้าหนักเพลาเดี่ยว/กลุ่มเพลา (ถ้ามี) ………………………........................…………….. 
(5) พิกัดก้าลังต่้าสุด-สูงสุด ……………………………..........……………….........................................…………กิโลกรัม 
(6) ค่าขั นหมายมาตรา (d) ………………………………………………......................................……….…………กิโลกรัม 
(7) อัตราความเร็วต่้าสุด-สูงสุด ……………………….....……………….................………............……กิโลเมตร/ชั่วโมง 
(8) ชื่อเจ้าของเครื่องหรือผู้ครอบครอง................................……..........……………... ………………..…………………. 
(9) สถานที่ติดตั ง เลขท่ี...............หมู่ที่................ตรอก/ซอย..........................ต้าบล/แขวง..... ........................ 
อ้าเภอ/เขต...........................................จังหวัด......................................โทรศัพท์............................................  
ส่วนที่ 2 ข้อมูลรถยนต์อ้างอิง 

(1) ข้อมูลเครื่องชั่งรถยนต์  
ตรวจวสอบให้ค้ารับรอง เมื่อวันที่.........................................วันสิ นอายุค้ารับรอง...........................................  
หมายเลขเครื่องที่พนักงานเจ้าหน้าที่ออกให้................................................................................ .................... 
(2) ผลการตรวจสอบเครื่องชั่งรถยนต์ เมื่อวันที่........................................................................ ....................... 

เครื่องที่ 
น ้าหนักทดสอบ 

(kg) 
เครื่องชั่งแสดงค่า 

(kg) 
อัตราเผื่อเหลือเผื่อขาด 

(kg) 
ผลการตรวจสอบ 

    ☐ ผ่าน    ☐ ไม่ผ่าน 
    ☐ ผ่าน    ☐ ไม่ผ่าน 
    ☐ ผ่าน    ☐ ไม่ผ่าน 

 

(3) ข้อมูลรถยนต์อ้างอิง 

คันที่ ทะเบียน  วัสดุที่บรรทุก 
จ้านวนเพลา 

น ้าหนัก (kg) หมายเหตุ 
เพลาเดี่ยว กลุ่มเพลา 
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คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 

(3) น ้าหนักเพลาอ้างอิงของรถยนต์อ้างอิงแบบสองเพลา 
ทะเบียนรถยนต์ ............................................................................................................... .............................. 

ครั งที่ ทิศทาง 
น ้าหนักเพลา (Axle), (kg) น ้าหนักพาหนะ VM 

(kg) เพลาที่ 1 เพลาที่ 2 

    

 

    
    
    
    
    
    
    
    
    

ค่าเฉลี่ย (Mean)    

ค่าเฉลี่ยแก้ไข (CorrAxle)    

ค่าน ้าหนักรถยนต์อ้างอิงจากการชั่งแบบเต็มคัน (VMref) (kg)  

 
𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 = 𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 (

𝑉𝑀𝑟𝑒𝑓

𝑉𝑀
) 

 
โดยที่ 𝐶𝑜𝑟𝑟𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖 คือ น ้าหนักเพลาเดี่ยวเฉลี่ยแบบปรับแก้ 

𝐴𝑥𝑙𝑒𝑖  คือ ค่าเฉลี่ยน ้าหนักเพลาเดี่ยวจากการชั่งน ้าหนักแบบนิ่ง 

𝑉𝑀𝑟𝑒𝑓  คือ น ้าหนักรถยนต์จากการชั่งน ้าหนักทั งคันแบบนิ่ง 
𝑉𝑀  คือ ค่าเฉลี่ยน ้าหนักรถยนต์จากผลรวมการชั่งน ้าหนัก 

                     ของแต่ละเพลาแบบนิ่ง 
  

รูปแสดงตัวอย่างลักษณะการชั่งครั งละเพลา 
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คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 

ส่วนที่ 3 การทดสอบแบบเคลื่อนที่ (In-motion test) 
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คู่มือการตรวจสอบความเท่ียงเครื่องชั่ง WIM 

เอกสารอ้างอิง 
____________________ 

 
1. International Recommendation OIML R 134-1 : Automatic instruments for weighing road  
     vehicles in motion and measuring axle loads, Part 1: Metrological and technical  
     requirements – Tests, (Edition 2006 (E)) 
2. International Recommendation OIML R 134-2 : Automatic instruments for weighing road  
     vehicles in motion and measuring axle loads, Part 2: Test report format, (Edition 2009 (E)) 
3. American Society for Testing and Materials ASTM E 1318 – 09 : Standard Specification    
    for Highway Weigh-In-Motion (WIM) Systems with User Requirements and Test Methods,    
    (2009) 

____________________ 
 
 
 


